Tunel na ul. Dworcowej — dlaczego nie ma
realnej alternatywy?

Analiza alternatywnych rozwigzarn opracowana w ramach Inicjatywy Mieszkaricow Bezpieczne
Puszczykowo

Tory kolejowe linii nr 271 (Poznan-Wroctaw) dzielg Puszczykowo na dwie czesci. Jedynym
przejazdem tgczgcym je w centrum miasta jest przejazd na ul. Dworcowej — kategorii A,
obstugiwany recznie przez dréznika, zamkniety kazdego dnia godzinami. Codziennoscig sg
korki ciggnace sie po kilkaset metréw, dzieci przebiegajgce pod rogatkami w drodze do szkoty i

pasazerowie, ktorzy nie zdazajg na pociag, stojgc po drugiej stronie torow.

5 lutego 2026 roku miasto ztozyto oficjalny wniosek do PKP PLK S.A. o dofinansowanie budowy
tunelu w ciggu ul. Dworcowej. Szacunkowy koszt to ok. 40 min zt, z czego udziat miasta
wynositby jedynie 28-30% — reszte pokryjg PKP PLK S.A. i Powiat Poznanski. W konsultacjach

spotecznych swojg opinie wyrazito blisko 600 os6b — 75% opowiedziato sie za budowg tunelu.

Giéwnym argumentem przewijajagcym sie w skargach i petycjach sktadanych przez
osoby niezadowolone z wyniku konsultacji jest to, ze nie przedstawiono im
wystarczajgco duzo alternatywnych rozwigzan. PostanowiliSmy wiec przeanalizowa¢é
kazda z podnoszonych alternatyw — z odwotaniem do zrédel, przepisow i konkretnych
przyktadow.

1. Tunel na ul. 3 Maja

Ul. 3 Maja jest drogg gminng (nie powiatowg), co oznacza, ze powiat poznanski nie ma

podstaw prawnych ani finansowych, by wspétfinansowac w tej lokalizacji budowe tunelu.

Przejazd kolejowy na ul. 3 Maja zostat zlikwidowany w ramach modernizacji linii kolejowej nr
271 (Poznan-Wroctaw), ktorej prace trwaty w latach 2013-2016. Przy okazji tej modernizacji
istniata realna mozliwos¢ budowy tunelu — PKP PLK oferowato wéwczas wspotfinansowanie, a
szacunkowy koszt wynosit ok. 14 min zt. Miasto przeprowadzito konsultacje spoteczne, jednak
w marcu 2018 r. burmistrz oficjalnie zrezygnowat z inwestycji, powotujgc sie na
.hiejednoznaczne wyniki badan ankietowych oraz protesty mieszkancéw z bezposredniego

sgsiedztwa planowanego przejscia". Szansa ta zostata bezpowrotnie utracona.



Warto doda¢, ze dwczesna koncepcja zaktadata tunel jednopasmowy dla samochodow
osobowych z ruchem wahadtowym — co nie przeszkadzato przeciwnikom inwestycji straszyc

mieszkancow ruchem tranzytowym i ciezaréwkami.

Dzi$ budowa tunelu na ul. 3 Maja nie jest mozliwa z dofinansowaniem zewnetrznym. Program
PKP PLK ,Poprawa bezpieczenistwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe" przewiduje dofinansowanie wytgcznie w
zamian za likwidacje istniejgcych przejazdoéw kolejowo-drogowych — a przejazd na ul. 3 Maja
juz nie istnieje. Catos$¢ kosztow budowy tunelu w tej lokalizacji musiatoby ponies¢ wytgcznie
miasto, bez udziatu PKP PLK ani powiatu. Przy obecnych cenach realizacji tego typu inwestycji
jest to nierealne.

Nawet gdyby hipotetycznie miasto zdecydowato sie samodzielnie sfinansowac¢ tunel na
ul. 3 Maja za 40-50 min z}, niszczgc tym samym budzet, nie rozwigzatoby to problemu
przejazdu na ul. Dworcowej — w ciggu drogi powiatowej, przy zattoczonej stacji
Puszczykdéwko. Dalej mielibySmy dzieci przebiegajace pod rogatkami, przejazd
zamykany na wiele godzin w ciggu doby i setki samochodéw stojgcych w korkach. Tunel
na ul. 3 Maja sam w sobie doprowadzitby miasto do finansowej katastrofy, nie
rozwiazujac przy tym giéwnego problemu komunikacyjnego Puszczykowa.

Zrédta:

Klasyfikacja drogi — geoportal.gov.pl

.Nie chcg bezkolizyjnego przejazdu pod torami" — Radio Poznan

LPuszczykowo: tunel" — Gazeta Mosina

Nabor do projektu PKP PLK



https://geoportal.gov.pl/
https://radiopoznan.fm/informacje/kalejdoskop-wielkopolski/nie-chca-bezkolizyjnego-przejazdu-pod-torami
https://www.gazeta-mosina.pl/2018/puszczykowo-tunel/
https://www.plk-sa.pl/nabor-do-projektu-pn-poprawa-bezpieczenstwa-na-skrzyzowaniach-kolejowo-drogowych

2. Ktadka dla pieszych nad torami

Ktadka w todzi w ciggu ulicy Srebrzyriskiej

Ktadka dla pieszych nad torami to rozwigzanie kosztowne i bardziej inwazyjne
architektonicznie niz podziemny tunel. Budowa podobnych ktadek w Polsce kosztowata w
ostatnich latach od ok. 5 do 10 min zt netto — np. ktadka w Lubartowie (linia nr 30) to koszt 6,4
mln zt, a ktladka w todzi-Widzewie (ul. Henrykowska) — 7,5-10 miIn zt. Ze wzgledu na skrajnie
kolejowg na zelektryfikowanej linii nr 271 konstrukcja musiataby siega¢ kilkunastu metréw
wysokosci tgcznie z pochylniami lub schodami — co trudno pogodzic¢ z charakterem zabudowy
Puszczykowa.

Ktadka z definicji wyklucza wszystkich uczestnikdw ruchu poza sprawnymi pieszymi. Osoby
starsze, niepetnosprawne, rodzice z wézkami, rowerzysci i kierowcy nie skorzystajg z takiego
rozwigzania. Dobudowanie wind znaczgco podraza kosztorys, a ich utrzymanie bywa bardzo
kosztowne i problematyczne. Dobrym przyktadem jest ktadka w todzi w ciggu ul. Srebrzynskiej
— windy uruchomiono z dwuletnim opdzZnieniem (m.in. z powodu Smierci wtasciciela firmy
montazowej i wandalizmu), a po uruchomieniu okazaty sie zdewastowane i niezdatne do
uzytku. Mieszkancy musieli przez dwa lata pokonywac strome schody, a jeden z nich
podsumowat: ,to pienigdze wyrzucone w btoto".



Przede wszystkim jednak ktadka nie rozwigzuje gtéwnego problemu — korkdéw
samochodowych przy zamknietych rogatkach. Realizacja ktadki wymaga zgody PKP PLK, a
szanse na dofinansowanie z programu likwidacji przejazdéw sg zerowe, poniewaz program ten
dotyczy przejazdéw drogowych, nie infrastruktury piesze;.

Zrédta:

e Ktadka nad torami w Lubartowie — wizualizacje — Rynek Kolejowy

e W Sosnowcu powstanie nowa ktadka nad torami — Kolejowy Portal

e Jest winda, ale ktadke trzeba pokonywa¢ schodami" — TVP t6dz

o Ktadka nad torami przy Srebrzynskiej wcigz bez wind — 16dz.pl

3. Tunel dla pieszych i rowerzystow

Budowa tunelu przeznaczonego wytacznie dla pieszych i rowerzystow wymaga
poréownywalnego rozmachu inwestycyjnego i organizacyjnego co tunel drogowy: tych samych
uzgodnien z PKP PLK, analogicznej dokumentacji projektowej, zamkniec torowych i robot
ziemnych w sagsiedztwie czynnej linii kolejowej. Koszty sg réwniez poréwnywalne — dla
przyktadu tunel pieszo-rowerowy w Biatymstoku (164 m dtugosci) kosztowat ponad 50 min zt,

czyli wiecej niz szacunkowy koszt planowanego tunelu drogowego na ul. Dworcowe;j.

Przede wszystkim jednak takie rozwigzanie nie rozwigzuje gtéwnego problemu — korkéw
samochodowych przy zamknietych rogatkach. Program PKP PLK ,Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach kolejowo-drogowych" finansowany jest kwotg 861 min zt i dotyczy wytgcznie
likwidacji przejazdéw drogowych, nie budowy infrastruktury pieszej. Szanse na

dofinansowanie tunelu pieszo-rowerowego z tego programu sg zerowe.
Zrédta:

e Tunel pieszo-rowerowy w Biatymstoku za ponad 50 mIn zt — Wspdtczesna

e 861 min zt na budowe dwupoziomowych skrzyzowan kolejowo-drogowych — gov.pl

4. Rogatki automatyczne

Przejazd na ul. Dworcowej jest przejazdem kategorii A — jedynej kategorii, w ktérej ruch
drogowy musi byc¢ kierowany przez uprawnionych pracownikéw kolei. Kategorie przejazdow
kolejowych okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych


https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/tak-ma-wygladac-kladka-nad-torami-w-lubartowie-wizualizacje-112925.html
https://kolejowyportal.pl/w-sosnowcu-powstanie-nowa-kladka-nad-torami/
https://lodz.tvp.pl/77171828/jest-winda-ale-kladke-trzeba-pokonywac-schodami-problem-trwa-juz-2-lata
https://lodz.pl/artykul/kladka-nad-torami-przy-srebrzynskiej-wciaz-bez-wind-kiedy-zaczna-dzialac-54110/
https://wspolczesna.pl/otwarcie-pieszorowerowego-przejscia-podziemnego-pod-torami-pkp-tunel-laczacy-pks-i-pkp-w-bialymstoku-kosztowal-ponad-50-mln-zl/ar/c4-18517451
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/861-mln-zl-na-budowe-dwupoziomowych-skrzyzowan-kolejowo-drogowych

skrzyzowan linii kolejowych z drogami (Dz.U.2025.1105). Na ul. Dworcowej droga publiczna
przecina wiecej niz trzy tory, co determinuje kategorie A. PKP PLK S.A. wielokrotnie odmawiato
zmiany kategorii tego przejazdu — miasto wystepowato w tej sprawie co najmniej
szeSciokrotnie, a w styczniu 2025 r. odmoéwit rowniez Minister Infrastruktury w odpowiedzi na

interpelacje posta Bartosza Zawieja.

Nawet gdyby hipotetycznie udato sie przekwalifikowac przejazd, przy obecnym natezeniu
ruchu automatyzacja rodzitaby powazne zagrozenie. Ze stacji Puszczykowo odjezdza dziennie
ok. 65 pociggdéw pasazerskich, do czego dochodzg pociggi dalekobiezne PKP Intercity
przejezdzajgce z predkoscig do 160 km/h oraz coraz liczniejsze w ciggu dnia sktady towarowe
— facznie szacunkowo ponad 100 przejazdéw na dobe. Juz dzi$ w jednym cyklu zamkniecia
rogatek potrafi przejechac¢ 3-5 sktaddw, a czas oczekiwania wynoszacy 20 minut to
codzienno$¢ — nikogo nie dziwig jednak zamkniecia trwajgce 30-40 minut. Przy systemie
automatycznym rogatki zamykatyby sie na krotko przed przejazdem pociggu, co przy tak duzej
czestotliwosci oznacza znacznie wieksze ryzyko utkniecia samochoddw, rowerzystéw czy oséb
niepetnosprawnych pomiedzy zamknietymi rogatkami. W skali kraju na przejazdach
kolejowych dochodzi do ok. 15 takich sytuacji dziennie — w 2024 r. odnotowano 163 wypadki i
49 ofiar Smiertelnych.

Co istotne, ruch na linii nr 271 bedzie narastat, a nie malat. Jest to linia miedzynarodowa E59,
wpisana na liste Transeuropejskich Sieci Transportowych, zmodernizowana za 1,7 mld zt z
docelowg predkoscig 200 km/h. Od czerwca 2026 r. planowane jest uruchomienie nowych
potgczen regionalnych — 20 par pociggdw Wroctaw-Rawicz i 10 par Wroctaw-Leszno.
Automatyzacja przejazdu na ul. Dworcowej nie jest rozwigzaniem — jest receptg na tragedie.

Zrédta:

e PKP PLK nie zmienig kategorii przejazdu w Puszczykowie — Kolejowy Portal

e Pracujacy tez stojg pod szlabanem — Gazeta Mosifsko-Puszczykowska

e Fatalne statystyki wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych w 2024 r. —

NaKolei.pl

e Nowe potgczenia regionalne Wroctaw-Rawicz/Leszno — Rynek Kolejowy

5. Tunel lub wiadukt kolejowy

Propozycja poprowadzenia toréw kolejowych tunelem lub wiaduktem — czyli przebudowy

samej linii kolejowej, a nie drogi — to inwestycja o skali liczonej w miliardach ztotych,


https://kolejowyportal.pl/pkp-plk-nie-zmienia-kategorii-przejazdu-w-puszczykowie/
https://www.gazeta-mosina.pl/2025/o-problemie-przejazdu-kolejowego-w-puszczykowie/
https://www.nakolei.pl/fatalne-statystyki-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych-w-2024-r/
https://www.nakolei.pl/fatalne-statystyki-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych-w-2024-r/
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/zniknie-wiekszosc-bezposrednich-pociagow-regio-poznan--wroclaw-123382.html

wymagajgca zmiany niwelety kilku kilometréw toréw wraz z sieciami trakcyjnymi, sygnalizacjg,
peronami i catg infrastrukturg towarzyszgca. Jest to wytgczna domena zarzadcy infrastruktury
kolejowej i budzetu panstwa, catkowicie poza mozliwosciami finansowymi i decyzyjnymi

jakiegokolwiek samorzgdu gminnego w Polsce.

Dla poréwnania: sam tunel kolejowy koto Limanowej (3,75 km) kosztowat 750 min zt, a budowa
catego 12,5-km odcinka linii — 1,9 mld zt. Projekt Podteze-Piekietko, obejmujgcy budowe
nowej linii i modernizacje istniejgcej, pochtonie tgcznie 17 mld zt. Sam fakt, ze przebudowa linii
kolejowej pojawia sie w dyskusji jako ,alternatywa" dla tunelu za 40 min zt, dobrze ilustruje, jak
oderwana od realiéw potrafi by¢ debata z przeciwnikami inwestycji.

Zrédta:

e Najdtuzszy tunel w Polsce za 17 mld zt — Gazeta Prawna

e Tuneliestakada Tymbark-Limanowa — PKP PLK

6. Tunel na ul. Mocka (Mosina)

Przejazd w ciggu ul. Mocka lezy na terenie gminy Mosina, a nie miasta Puszczykowa.
Puszczykowo nie ma zadnej mozliwosci prawnej ani organizacyjnej, by ingerowa¢ w plany
inwestycyjne sgsiedniej gminy. Przejazd na ul. Mocka (droga wojewddzka 441) jest juz
wyposazony w rogatki automatyczne, a gmina Mosina ma juz tunel pod torami w ciggu ul.

Sremskiej, wybudowany przy okazji modernizacji linii 271.

Nawet gdyby hipotetycznie tunel na ul. Mocka powstat, nie rozwigzatby kluczowego problemu
— podziatu komunikacyjnego wewnatrz Puszczykowa. Tory kolejowe dzielg miasto na dwie
czesci, a jedynym przejazdem tgczacym je w centrum jest przejazd na ul. Dworcowej, przy
dworcu kolejowym obstugujgcym tysigce oséb dziennie. Drugi tunel w obrebie gminy Mosina

tego nie zmieni.
Zrédta:

e PLK otworzyta w Mosinie nowy tunel pod torami — Kurier Kolejowy



https://www.gazetaprawna.pl/biznes/artykuly/11233495,przebili-najdluzszy-tunel-w-polsce-gigantyczne-przedsiewziecie-za-17.html
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/tunel-i-estakada-polacza-kolejowo-tymbark-z-limanowa-11523
https://kurier-kolejowy.pl/aktualnosci/31129/plk-otworzyla-w-mosinie-nowy-tunel-pod-torami.html

7. Tunel na ul. Wczasowej

Ul. Wczasowa przebiega przez teren Wielkopolskiego Parku Narodowego (Zrodfo:

geoportal.gov.pl)

Ulica Wczasowa przebiega przez teren Wielkopolskiego Parku Narodowego, ktory pokrywa sie
z dwoma obszarami Natura 2000: Specjalnym Obszarem Ochrony Siedlisk , Ostoja
Wielkopolska" (PLH300010) oraz Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Ostoja Rogalinska"
(PLB300017). Oznacza to potrojne ograniczenie sSrodowiskowe — jakiekolwiek inwestycje
budowlane w tym rejonie wymagatyby nie tylko zgody dyrekcji parku narodowego, ale rowniez
oceny oddziatywania na obszary Natura 2000.

Przejazd na ul. Wczasowej zostat juz zmodernizowany — jest wyposazony w rogatki
automatyczne oraz przejscie podziemne dla pieszych i jest dobrze dostosowany do aktualnego
natezenia ruchu, ktore i tak jest nasilone przez kierowcoéw prébujgcych omingé zamkniete
rogatki na Dworcowej. Tymczasem natezenie ruchu na ul. Dworcowej wynika z tego, ze jest to
skrzyzowanie gtdbwnej drogi z linig kolejowg w dziewieciotysiecznym miescie. Dworcowa tgczy

dwa gesto zaludnione obszary: po jednej stronie toréw znajduja sie dwie szkoty, liceum, policja



i infrastruktura ustugowa, po drugiej — szpital powiatowy, straz pozarna, kosciét i tereny

rekreacyjne nad Wartg.

Budowa tunelu na ul. Wczasowej w niczym nie poprawitaby tej sytuacji — miasto nadal bytoby
rozdarte na poét przez linie kolejowg. Dodatkowo wigzataby sie z opisang wyzej ingerencjg w
tereny chronione oraz z rozebraniem dobrze funkcjonujgcego przejazdu automatycznego z
przejsciem podziemnym. A wszystko to po to, zeby mieszkancy musieli nadrabiac dziesigtki
kilometréw, prébujac zatatwi¢ codzienne sprawy. Dla przyktadu: trasa ze szpitala powiatowego

do Szkoty Podstawowej nr 2 przez ul. Dworcowg to 2,3 km — przez ul. Wczasowa: 7,2 km.
Zrédta:

e Ortofotomapa — geoportal.gov.pl

e Natura 2000 — Wielkopolski Park Narodowy,

Podsumowanie

Kazda z wymienionych opcji jest albo niemozliwa do realizacji z przyczyn prawnych i
finansowych, albo nie rozwigzuje zasadniczego problemu komunikacyjnego Puszczykowa —
podziatu miasta na dwie czesci przez ruchliwg linie kolejowg nr 271.

Tunel na ul. Dworcowej to jedyna opcja, ktéra jednoczesnie likwiduje niebezpieczny
przejazd kolejowy kategorii A, rozwigzuje problem korkéw, zapewnia bezpieczne
przejscie dla pieszych, rowerzystéw i kierowcow — a przede wszystkim ma realne zrédto
finansowania, w ktérym zdecydowang wiekszos¢ kosztéw poniosg PKP PLK S.A. i Powiat
Poznanski.

Dyskusja o alternatywnych rozwigzaniach jest zrozumiata i naturalna, ale powinna by¢
merytoryczna i opierac sie na faktach. Niniejsze opracowanie jest dokumentem otwartym i
bedzie aktualizowane wraz z pojawieniem sie nowych informacji i ustalenn — jezeli czego$ w
nim brakuje, cos wymaga doprecyzowania lub sprostowania, albo pominelismy jakies

alternatywne rozwigzanie, prosimy o kontakt: bezpiecznepuszczykowo@gmail.com.
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